Von der Oberpfalz zur Nordsee und zuruck —
1.200 Kilometer an einem Tag

Schon langer reifte bei der Flugsport-
gemeinschaft Steinwald die Idee, wah-
rend des alljahrlichen Fliegerlagers
einmal einen Ausflug mit den motorge-
triebenen Luftfahrzeugen zu veranstal-
ten. War doch bei einigen von uns
noch der einmalige Teamflug nach
Berlin Tempelhof, den wir kurz vor der
SchlieBung im Jahr 2008 unternom-
men hatten, in guter Erinnerung.
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Blick aufs spartanische Friihstiick im Flugzeug.

Wo sind wir liberhaupt?

Wir reden von Erbendorf-Schweiltlohe in
der Nordoberpfalz — ein kleines, aber sehr
schones Segelfluggelande in der Nahe
von Weiden, nur ca. 30 km bis zur tsche-
chischen Grenze. Heimat der Flugsport-
gemeinschaft Steinwald, bestehend aus
dem Platzhalter Aero-Club Erbendorf e.V.
und dem Segelflugverein Grafenwaohr
1930 e.V. Der Flugplatz hat seit 1990 eine

befestigte Start- und Landebahn und ist
teilweise im Eigentum des Platzhalters.
Fir weitere Flachen besteht seit zwei
Jahren ein Erbbaurecht auf 99 Jahre. Der
Platz ist also fiur die nachsten Generatio-
nen gesichert.

Betrieben und ausgebildet wird am Platz
Segelflug, Motorsegelflug und UL-Flug.
Die vor einigen Jahren begonnene Aus-
bildung im UL-Flug brachte nicht den an-
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Wegen der unterschiedlichen Reisegeschwindigkeiten war die Flotte nicht immer auf gleicher Hohe und in Sichtweite unterwegs.

gestrebten Erfolg. Seit vorigem Jahr wird
daher auf dem Motorsegler zum LAPL
ausgebildet. Derzeit befinden sich vier
Schiler in der Ausbildung. Vier haben
schon die Priifung erfolgreich abgelegt.
Davon konnten inzwischen schon zwei
mit einer kurzen Einweisung auch die
Klassenberechtigung fir Motorflugzeuge
(SEP) erwerben.

Gemeinsame Festlegung der Reiseroute
Gerade bei den jlingeren Piloten reifte
schon lange der Wunsch nach ausge-
dehnten Fligen. Uber so einen Flug be-
richtet hier Edith Mehler, Fluglehrerin und
vielen bekannt als erfolgreiche OLC- und
Bundesligapilotin. Und ein bevorzugtes
Ziel war schnell gefunden. Bei der herr-
schenden Hitze sollte es ans Meer gehen.
An Flugzeugen hatten wir zur Verfligung
die viersitzige Jodel DR 140, die Doppel-
sitzer WT9 Dynamic und Super Dimona
sowie zwei SF 25 C Falken. Alle Platze
waren sofort ausgebucht. In Zeiten von
Corona war das Ausland ausgeschlossen.
Deshalb zogen wir als “nachsten” Flug-
platz zu unserer Heimat Peenemiinde in
Betracht. Leider stellte sich nach einigen
Recherchen heraus, dass der Platz mit
einem NOTAM belegt war, weshalb
wegen der vielen Urlauber in der Region
keine Landungen ohne Nachweis fir
Ubernachtungen in der Region zugelas-

sen waren. Also anderten wir unseren
Plan und bald stand fest, es geht auf eine
der ostfriesischen Inseln. Sechs davon
besitzen einen Flugplatz.

Als Termin legten wir Dienstag, den 11.
August 2020 fest. Der Wetterbericht ver-
sprach wieder einen heilen Tag mit ver-
einzelten Schauern bzw. Gewittern tiber
den Mittelgebirgen und einem lebhaften
Sudostwind. Markus, Verkehrspilot und
Fluglehrer, organisierte am Sonntag
zuvor ein professionelles Briefing. Nach
kurzer Beratung stand die Insel Juist als
Ziel fest. Die konkrete Planung begann.
Tobi telefonierte mit den Flugplatzen, die
wir zum Tanken anfliegen mussten. Alle
Crews trafen sich am Abend vor dem Ab-
flug, um die Flugzeuge fiir diesen aufer-
gewohnlichen Flug startklar zu machen.

Start frei fir Juist

Um vor allem fiir die etwas langsameren
Falken an einem Tag zeitlich alles unter
einen Hut zu bekommen, mussten wir zur
morgendlichen Dammerung um 5:30 Uhr
abflugbereit sein. AuRerdem wollten wir
den Sonnenaufgang live in der Luft erle-
ben. Treffen daher um 4:45 Uhr am Flug-
platz. Ein letztes kurzes Briefing war fiir
5:15 Uhr angesagt. Markus druckte per-
fekt noch fiir alle Flugzeuge die neuesten
NOTAMS und die Streckenfiihrung aus.

So starteten wir mit dem ersten Falken
um 3:35 UTC, die beiden anderen Motor-
segler kamen direkt danach, wahrend die
schnelleren Jodel und Dynamic eine
halbe Stunde spater folgten.

Kurz nachdem wir das Fichtelgebirge
Uberflogen hatten, ging die Sonne auf.
Ein wirklich tolles Erlebnis! Nach der
Uberquerung des Thiiringer Waldes, in
dessen Talern noch vereinzelte Nebel
waberten, passierten wir Eisenach und
erreichten nach einer Stunde und 45 Mi-
nuten Gottingen. Die Stadt war inzwi-
schen auch erwacht und wir konnten die
vielen Autos im morgendlichen Berufsver-
kehr herumwuseln sehen. Gegen 8 Uhr
wurde die Bordverpflegung ausgepackt.
Wahrend wir Hameln und kurze Zeit spa-
ter das Wiehengebirge bei Minden pas-
sierten, wurde ausgiebig gefriihstiickt.
Die Zeit verging nicht nur sprichwértlich
wie im Flug, hatten wir doch Riickenwind
mit ca. 25 km/h.

Inzwischen war das Land unter uns platt
wie eine Flunder. Die flir uns gewohnten
Mittelgebirge waren den bis an den Hori-
zont reichenden Feldern und Wiesen des
Norddeutschen Tieflandes gewichen. Die
beiden schnelleren Maschinen hatten die
Motorsegler inzwischen ein- bzw. (ber-
holt und auch die Dimona war schon im
Anflug auf unseren ersten Tankstopp







